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1

INLEIDING

In opdracht van BRO is door Kragten een akoestisch onderzoek rail- en wegverkeer uitgevoerd. Aanleiding is de
realisatie van een appartementengebouw aan het Stationsplein 45 te Etten-Leur.

In verband met de realisatie van het plan wordt een ruimtelijke procedure doorlopen. In het kader van deze
procedure is conform het gestelde in de Wet geluidhinder (Wgh) een onderzoek uitgevoerd naar de
geluidbelasting ten gevolge van de zoneringsplichtige geluidbronnen waarvan de zone het plangebied overlapt.
De geluidbelasting is getoetst aan het stelsel van voorkeurswaarde en maximale ontheffingswaarden uit de Wet
geluidhinder.

Het onderzoek is uitgevoerd volgens de regels van het Reken- en meetvoorschrift geluid 2012. In voorliggende
rapportage zijn de uitgangspunten, rekenresultaten en conclusies van het onderzoek beschreven.

Dit onderzoek is uitgevoerd onder toepassing van de wet- en regelgeving op datum van indiening van de
vergunningsaanvraag, te weten voor 1 januari 2024.



UITGANGSPUNTEN

Situering

Het plangebied is gelegen in stedelijk gebied aan het Stationsplein 45 te Etten-Leur. In afbeelding 1 is een
geografisch overzicht opgenomen van de ligging van het plangebied

WA Py st ne”

Afbeelding 1 Ligging plangebied (blauw kader)

Het plan is gelegen binnen de wettelijke geluidzone van de spoorlijn Breda - Etten-Leur - Roosendaal, de
Spoorlaan, Stationsplein en de Anna van Berchemlaan. Het Stationsplein en de Anna van Berchemlaan vormen
een doorgaande weg en worden daarom als één weg beschouwd. De locatie is niet gelegen binnen de zone
van andere wegen, industrieterreinen of spoorwegen.

Omschrijving

Het plan betreft de realisatie van een appartementengebouw met 7 bouwlagen. Op de begane grond komen
bergingen en parkeervoorzieningen; op de (getrapte) verdiepingen appartementen. De hoogte van de
bouwlagen bedraagt 3 meter. De hoogte van het gebouw (bovenkant dak) is maximaal 21 meter vanaf het
maaiveld.



In afbeeldingen 2 (aanzicht) en 3 (plattegrond) is het plan weergegeven. In bijlage B1 zijn tekeningen van de
plattegronden en gevels opgenomen.
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Afbeelding 3 Indeling 1° verdieping
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2.3

2.4

2.5

Verkeersgegevens

De verkeersgegevens van de Spoorlaan en het Stationsplein/Anna van Berchemlaan zijn gebaseerd op
informatie verstrekt door de Omgevingsdienst Midden- en West-Brabant. De aangeleverde verkeersgegevens
komen uit een voorgaand akoestisch onderzoek van dezelfde locatie uit 2018!. De aangeleverde gegevens
hebben betrekking op het jaar 2029. De aangeleverde etmaalintensiteiten zijn met 1% autonoom per jaar
opgehoogd naar het representatieve peiljaar 2033. De in het akoestisch onderzoek gehanteerde gegevens zijn
in onderstaande tabel samengevat.

Tabel 1  Verkeersgegevens (2033)

Etmaalintensiteit Rijsnelheid
Wegvak Type wegdek
9 [mvt/etm] P g [kmZuur]
Referentiewegdek —
. *
Spoorlaan 7.232-10.240 Microflex SMA 0.5% 50
Anne van Referentiewegdek — SMA
. . 10.042 50

Berchemlaan/ Stationsplein NL 8G+*
*Per wegvak verschillend

Voor een volledig overzicht van de verkeersgegevens wordt verwezen naar bijlage B2.

Railverkeersgegevens

De verkeersgegevens van de spoorlijn Breda-Etten-LeurRoosendaal zijn afkomstig uit het Geluidregister spoor?. De
gegevens zijn te raadplegen en te downloaden via internet. Voor dit onderzoek is gebruik gemaakt van een
recente download®. In de gehanteerde download zijn daarmee de meest recente spoorweggegevens
opgenomen.

Rekenmethode

De te verwachten geluidbelastingen vanwege het wegverkeer zijn bepaald conform Standaard Rekenmethode |I
zoals beschreven in het Reken- en meetvoorschrift geluid 2012. Hiervoor is gebruik gemaakt van het
computerprogramma Geomilieu, versie 2022.31.

De omgeving van het plan is gemodelleerd overeenkomstig de aangeleverde plantekeningen (zie paragraaf 2.2),
de Basisregistratie Grootschalige Topografie (BGT) en het Actueel Hoogtebestand Nederland (AHN).

Zachte gebieden, zoals groenstroken en bos, alsmede het ballastbed ter plaatse van het spoor zijn ingevoerd als
akoestisch absorberend (bodemfactor 1,0). Erven en tuinen zijn vanwege de combinatie van bestrating en
beplanting als half-verhard gebied gemodelleerd (bodemfactor 0,5). Buiten de gemodelleerde bodemgebieden
wordt gerekend met een standaard reflecterende bodem (bodemfactor [0,0]).

De geluidbelastingen zijn invallend bepaald op een rekenhoogte van 1,5 meter boven iedere relevante
verdiepingsvloer. In de volgende afbeelding is de ligging van de rekenpunten weergegeven.

1 Akoestisch Onderzoek Stationsplein 45 te Etten-Leu | 17 oktober 2018 | Omgevingsdienst Midden- en West-Brabant.
2 http://www.geluidregisterspoor.nl/geluidregisterspoor.html
3 Laatste wijziging in het geluidregister spoor dateert van 13 juli 2023



Afbeelding 4  Ligging rekenpunten
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3.1

3.1.1

3.12

TOETSINGSKADER

Wet geluidhinder

Algemeen

Conform het gestelde in de Wet geluidhinder wordt de geluidbelasting van een weg in de Europese dosismaat L
day-evening-night (Lden, in dB) bepaald. De Wet geluidhinder geeft grenswaarden ten aanzien van de
geluidbelasting op de gevels van geluidgevoelige bestemmingen gelegen binnen de geluidzone.

Wegverkeerslawaai

Geluidzones

Overeenkomstig artikel 74 van de Wet geluidhinder heeft een weg een zone die zich uitstrekt vanaf de as van
de weg. De breedte van de zone wordt, overeenkomstig artikel 75 van de Wet, aan weerszijden van de weg
gemeten vanaf de buitenste begrenzing van de buitenste rijstrook. De ruimte boven en onder de weg behoort ook
tot de zone van de weg.

Een weg is niet zoneplichtig indien deze is gelegen binnen een woonerf, of als voor de weg een maximum
snelheid van 30 km/uur geldt.

De breedte van de geluidzone van een weg is afhankelijk van het aantal rijstroken van de weg en de stedelijke
of buitenstedelijke ligging van de weg. In de navolgende tabel zijn de zonebreedtes samengevat.

Gebieden binnen de bebouwde kom, met uitzondering van de gebieden binnen de bebouwde kom gelegen
binnen de zone langs een autoweg of autosnelweg als bedoeld in het Reglement verkeersregels en
verkeerstekens, worden als stedelijk aangemerkt. Als buitenstedelijk gebied worden gebieden buiten de
bebouwde kom, evenals het bovengenoemde uitgezonderde gebied binnen de bebouwde kom aangemerkt.

Tabel 2  Breedte geluidzones aan weerszijden van de weg in meters

Gebied Aantal rijstroken Breedte geluidzones in
meter (art. 74)
Stedelijk 1 of 2 rijstroken 200
3 of meer rijstroken 350
Buitenstedelijk 1 of 2 rijstroken 250
3 of 4 rijstroken 400
5 of meer rijstroken 600

De Spoorlaan en het Stationsplein/Anna van Berchemlaan zijn stedelijk gelegen en hebben 2 rijstroken
waardoor de zonebreedte 200 meter bedraagt.

Voorkeurswaarde en ontheffingswaarden

In onderhavige situatie is sprake van nieuwe woningen in stedelijk gebied. De voorkeursgrenswaarde voor de
geluidbelasting op de gevel van woningen bedraagt 48 dB (art. 82 Wgh). Onder bepaalde voorwaarden
kunnen door het bevoegd gezag hogere waarden worden vastgesteld. De maximale ontheffingswaarde bedraagt
63 dB in stedelijk gebied (art. 83, lid 2 Wgh).

Indien niet aan de maximale ontheffingswaarde kan worden voldaan en maatregelen gericht op het terugbrengen
van de geluidbelasting tot de maximale ontheffingswaarde onvoldoende doeltreffend zijn of stuiten op
overwegende bezwaren van stedenbouwkundige, verkeerskundige, landschappelijke of financiéle aard, is het
mogelijk om woningen te realiseren door het toepassen van dove gevels of gevels van geluidwerende schermen
te voorzien.



3.1.3

3.14

Aftrek artikel 110g
Op grond van verdere ontwikkelingen in de techniek en het treffen van geluidreducerende maatregelen aan de
motorvoertuigen is te verwachten dat het wegverkeer in de toekomst minder geluid zal produceren dan momenteel
het geval is. Binnen de Wet geluidhinder is in artikel 110g juncto artikel 3.4 van het Reken- en meetvoorschrift
geluid 2012 de mogelijkheid geschapen om deze vermindering van de geluidproductie in de geluidbelasting
door te voeren. Deze aftrek bedraagt:
3 dB voor wegen waarvoor de representatief te achten snelheid van lichte motorvoertuigen 70
km/uur of meer bedraagt en de geluidbelasting vanwege de weg zonder toepassing van artikel
110g van de Wet geluidhinder 56 dB is;
4 dB voor wegen waarvoor de representatief te achten snelheid van lichte motorvoertuigen 70
km/uur of meer bedraagt en de geluidbelasting vanwege de weg zonder toepassing van artikel
110g van de Wet geluidhinder 57 dB is;
2 dB voor wegen waarvoor de representatief te achten snelheid van lichte motorvoertuigen 70
km/uur of meer bedraagt en de geluidbelasting afwijkt van de eerder genoemde waarden;
5 dB voor de overige wegen;
0 dB bij de bepaling van de geluidwering van de gevel.

De snelheid op de onderhavige wegen bedraagt minder dan 70 km/uur, waardoor de aftrek 5 dB is.

Spoorweglawaal

Geluidzones

De zones langs het spoor zijn afthankelijk van het vastgestelde geluidproductieplafond (GPP-waarde) langs het
spoor. Voor het doorgaande spoor Breda- Etten-Leur-Roosendaal heeft het referentiepunt ter hoogte van het
plangebied een waarde van 61,7 dB. Conform het Besluit geluidhinder (Bgh) artikel 1.4a is in onderhavige
situatie een wettelijke geluidzone van 300 meter van toepassing. De van toepassing zijnde geluidzone van het
doorgaande spoor overlapt het plangebied.

Voorkeursgrenswaarde en maximale ontheffingswaarde
De voorkeurswaarde voor de geluidbelasting vanwege het railverkeer bedraagt 55 dB (art. 4.9, lid 1 Besluit
geluidhinder) voor nieuwe woningen. De maximale ontheffingswaarde is 68 dB (art. 4.10 Besluit geluidhinder).

Cumulatie

Artikel 110f van de Wet geluidhinder schrijft voor dat bij het vaststellen van hogere grenswaarden rekening
gehouden dient te worden met cumulatie van meerdere geluidbronnen. De wijze waarop de cumulatieve
geluidbelasting dient te worden bepaald is beschreven in het Reken- en meetvoorschrift geluid 2012. Deze
rekenmethode wordt toegepast als sprake is van blootstelling aan meer dan één geluidbron.

Allereerst dient te worden vastgesteld of van een relevante blootstelling door meerdere bronnen sprake is. Dit is
alleen het geval indien de zogenaamde voorkeurswaarde van die te onderscheiden bronnen wordt overschreden.
In dat geval berekent de methode de gecumuleerde geluidbelasting rekening houdend met de verschillen in
hinderbeleving van de verschillende geluidbronnen. Onderstaand is de berekening voor de cumulatieve
geluidbelasting weergegeven

Wegverkeerslawaai : L*v. = 1,00 Lv. + 0,00
Railverkeer :*: =0,95 [n-1,40
Industrielawaai l*0=1,00 L+ 1,00

Als alle betrokken bronnen op deze wijze zijn omgerekend in L*-waarden, dan kan de gecumuleerde waarde
worden berekend door middel van de zogenoemde energetische sommatie. De rekenregel hiervoor is:

0 €0 B 10



3.2

3.3

Wanneer de wettelijke beoordeling van geluidbelasting ten gevolge van het railverkeer maatgevend is kan de
Leum met de volgende formule worden omgerekend: 0 ; pwzd  +14

Gemeentelijk geluidbeleid

De gemeente Etten-Leur heeft beleidsregels voor het verlenen van hogere waarden vastgesteld op 2 december
2008. In dit beleidsstuk is vastgelegd onder welke voorwaarden kan worden meegewerkt aan het vaststellen van
een hogere waarde.

Bouwbesluit

Overeenkomstig artikel 3.2 van het Bouwbesluit 2012 volgt dat een uitwendige scheidingsconstructie van een
verblijfsgebied een volgens NEN 5077 bepaalde karakteristieke geluidwering heeft met een minimum van 20
dB. Conform artikel 3.3, eerste lid van het Bouwbesluit 2012, blijkt dat bij een krachtens de Wet geluidhinder of
de Tracéwet vastgesteld hogere-waardenbesluit, de geluidwering van de uitwendige scheidingsconstructie
bepaald volgens de NEN 5077 niet kleiner mag zijn dan het verschil tussen de in dat besluit opgenomen hoogst
toelaatbare geluidbelasting voor wegverkeer en 33 dB. Artikel 3.3. van het Bouwbesluit is niet van toepassing op
woningen die niet zijn gelegen binnen een zone van een weg.

11



4 REKENRESULTATEN

4.1 Wet geluidhinder

411 Wegverkeer

Spoorlaan
In afbeelding 5 is de geluidbelasting inclusief aftrek artikel 110g Wet geluidhinder ten gevolge van verkeer op
de Spoorlaan weergegeven.

\\\
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Afbeelding 5  Geluidbelasting inclusief aftrek artikel 110g Wgh [Spoorlaan]

De geluidbelasting bedraagt maximaal 62 dB. Ter plaatse van de westgevel (alleen T23), de noordgevel en de
oostgevel wordt de voorkeursgrenswaarde overschreden. De maximale ontheffingswaarde wordt niet
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overschreden. Enkel ter plaatse van de zuidgevels en de westgevel (gelegen aan het parkeerterrein van het
appartementengebouw) wordt aan de voorkeursgrenswaarde voldaan. In paragraaf 4.1.1.1 zijn maatregelen
beschouwd voor de reductie van de geluidbelasting.

Stationsplein/Anna van Berchemlaan
In onderstaande 6 is de geluidbelasting inclusief aftrek artikel 110g Wet geluidhinder ten gevolge van verkeer op
de Stationsplein/Anna van Berchemlaan weergegeven.

Afbeelding 6  Geluidbelasting inclusief aftrek artikel 110g Wgh [Stationsplein/Anna van Berchemlaan]

13
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De geluidbelasting bedraagt maximaal 50 dB. Ter plaatse nagenoeg de gehele de oostgevel wordt de
voorkeursgrenswaarde overschreden. De maximale ontheffingswaarde wordt niet overschreden. Ter plaatse van
de overige gevels wordt aan de voorkeursgrenswaarde voldaan. In paragraaf 4.1.1.1 zijn maatregelen
beschouwd voor de reductie van de geluidbelasting.

Voor een volledig overzicht van de rekenresultaten wordt verwezen naar bijlage B3.

Maatregelen

Maatregelen voor het verlagen van de geluidbelasting kunnen bestaan uit;
Bronmaatregelen;
Overdrachtsmaatregelen;
Maatregelen bij de ontvanger.

De Spoorlaan maakt onderdeel uit van de door de gemeente vastgestelde verkeerscirculatiestructuur de Kleine
Ring en is een belangrijke ontsluitingsweg. De Anna van Berchemlaan/Stationsplein is een belangrijke
verbindingsweg naar het spoorstation. Het terugdringen van de verkeersintensiteit en/of het verlagen van de
maximumsnelheid op deze weg stuit op overwegende bezwaren van verkeerskundige aard en is vanuit
verkeerskundig oogpunt dan ook ongewenst.

Microflex SMA 0-5 en SMA NL 8G+ zijn geluidreducerende deklagen. Het vervangen van geluidreducerend
wegdek door een ander geluidreducerend wegdek is niet wenselijk of doelmatig. SMA NL 11 B is een
standaard wegdek en beschouwd als referentie wegdek. Het toepassen van een geluidreducerend wegdek zoals
dunne deklaag type B, voor de wegvakken met SMA NL 11B kan de geluidbelasting met maximaal 4 dB
worden verlaagd. Indien een dergelijk geluidreducerend wegdek wordt aangebracht, wordt de voorkeurswaarde
voorde Spoorlaan alsnog overschreden. Het vervangen van het huidige wegdek door een stiller wegdek is
derhalve niet doelmatig. Ten gevolge van de Stationsplein/Anna van Berchemlaan zal de voorkeursgrenswaarde
wel worden gerespecteerd.

In het gemeentelijke ontheffingenbeleid vastgelegd dat de aanleg van een geluidreducerend wegdek vanuit
civieltechnisch oogpunt (beheer, onderhoud en duurzaamheid) niet haalbaar is in de volgende situaties:
binnen 50 meter vanuit het hart van een kruising/rotonde van wegen van gelijke orde. Vanwege
specifieke eigenschappen van stil asfalt zal door afremmend en optrekkend verkeer snel kwaliteitsverlies
van het wegdek optreden waardoor de levensduur wordt verkort;
bij een beperkte lengte van het geluidreducerende asfalt (minder dan 250 meter). Aanleg is vanuit
beheers- en onderhoudsoverwegingen niet wenselijk.

De Spoorlaan is ten westen van de projectlocatie voorzien van een stille dunne deklaag. In verband met de
ligging van de kruising van de Spoorlaan met de Anna van Berchemlaan/ Stationsplein is vervanging van het
wegdek door geluidreducerend wegdek op de Spoorlaan ter hoogte van de projectlocatie door een stille dunne
deklaag is, op basis van het gestelde in het gemeentelijke ontheffingenbeleid, geen optie.

Om de geluidbelasting te reduceren tot de voorkeurswaarde kan afscherming worden gerealiseerd tussen het
appartementengebouw en de weg. Normale toegang tot het appartementengebouw wordt hierdoor verhinderd.
Daarnaast wordt het zicht vanuit de woning ontnomen. Bovendien betreft het in deze specifieke situatie
hoogbouw (7 bouwlagen), waardoor een zeer hoog scherm nodig is om voor de bovenste bouwlagen
voldoende geluidreductie te realiseren. Het plaatsen van geluidschermen in stedelijke situaties is meestal
ongewenst en stuit op bezwaren van stedenbouwkundige aard.
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4121

Spoorweglawaal
In afbeelding 7 is de geluidbelasting ten gevolge van de spoorlijn Breda-Etten-Leur-Roosendaal weergegeven.
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Afbeelding 7  Geluidbelasting ten gevolge van de spoorlijn Breda- Etten-Leur - Roosendaal

De geluidbelasting bedraagt maximaal 62 dB. Ter plaatse van de noordgevel en een deel van de oostgevel
wordt de voorkeursgrenswaarde overschreden. De maximale ontheffingswaarde wordt niet overschreden. Ter
plaatse van de zuidgevels en de westgevels wordt aan de voorkeursgrenswaarde voldaan. In paragraaf 4.1.2.1
zijn maatregelen beschouwd voor de reductie van de geluidbelasting.

Voor een volledig overzicht van de rekenresultaten wordt verwezen naar bijlage B3.

Maatregelen
Maatregelen voor het verlagen van de geluidbelasting ten gevolge van de spoorlijn Breda-Etten-Leur-Roosendaal
van kunnen bestaan uit:

- het toepassen van bronmaatregelen zoals raildempers;

- het toepassen van overdrachtsmaatregelen door het plaatsen van een scherm of wal;

15
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Ten aanzien van de spoorlijn kunnen de sporen, met uitzondering van de overgang, worden voorzien van
raildempers. Met behulp van raildempers kan een geluidreductie van circa 2-3 dB gerealiseerd worden. De
voorkeursgrenswaarde wordt dan nog steeds overschreden ter plaatse van meerdere (gevels van de) woningen.
Daarnaast dient opgemerkt te worden dat raildempers bij lagere snelheden (zoals bij een spoorstation) minder
rendement hebben. Het realiseren van raildempers wordt in de voorliggende situatie, mede gezien de omvang
van het plan en de kosten van de raildempers (circa € 300,- per meter enkel spoor), als niet doelmatig
aangemerkt. Daarnaast behoren maatregelen aan de bron door het aanbrengen van raildempers, beperking van
de intensiteit of het veranderen van het snelheidsregime niet tot de mogelijkheden van de ontwikkelaar dan wel
het bevoegd gezag.

Om de geluidbelasting te reduceren tot de voorkeurswaarde kan afscherming worden gerealiseerd tussen het
appartementengebouw en het spoor. Wanneer het scherm ter plaatse van de woningen wordt gerealiseerd wordt
de normale toegang tot het appartementengebouw wordt hierdoor verhinderd. Daarnaast wordt het zicht vanuit
de woning ontnomen. Bovendien betreft het in deze specifieke situatie hoogbouw (7 bouwlagen), waardoor een
zeer hoog scherm nodig is om voor de bovenste bouwlagen voldoende geluidreductie te realiseren. Het plaatsen
van geluidschermen in stedelijke situaties is meestal ongewenst en stuit op bezwaren van stedenbouwkundige
aard.

Ter plaatse van de spoorlijn is het niet wenselijk om een scherm te realiseren aangezien het scherm dan dicht bij
een spoorstation (Station Etten-Leur) wordt gerealiseerd.

Cumulatie

Zowel in het kader van de Wet geluidhinder als op basis van het gemeentelijk geluidbeleid dient vastgesteld te
worden of van een relevante blootstelling door meerdere bronnen sprake is. Dit is alleen het geval indien de
zogenaamde voorkeurswaarde van die te onderscheiden bronnen wordt overschreden. In onderhavige situatie
wordt de voorkeurswaarde overschreden door het aspect wegverkeer en spoorweglawaai. Derhalve is sprake
van cumulatie in de zin van de Wet geluidhinder. De cumulatie is uitgevoerd overeenkomstig het Reken- en
meetvoorschrift geluid 2012.

De cumulatieve geluidbelasting Lcum bedraagt ten hoogste 67 dB. In de Wet geluidhinder zijn geen normen c.q.
grenswaarden opgenomen waaraan de gecumuleerde geluidbelasting getoetst kan worden.

In het gemeentelijk geluidbeleid wordt een gecumuleerde geluidsbelasting geaccepteerd van de ten hoogst te
verlenen hogere waarde +3 dB en dient voor het onderzoek naar de geluidwering van de gevels uitgegaan te
worden van de cumulatieve geluidbelasting. De gecumuleerde geluidbelastingen zijn gepresenteerd in tabel B3.1
in bijlage B3. Hieruit blijkt dat de gecumuleerde geluidsbelasting niet meer bedraagt dan de ten hoogst te
verlenen hogere waarde +3 dB.

Voor een volledig overzicht van de rekenresultaten wordt verwezen naar bijlage B3.

Hogere waarde

Indien het toepassen van bron- en/of overdrachtsmaatregelen stuit op overwegende bezwaren is nieuwbouw
alleen mogelijk als het bevoegd gezag, de gemeente Etten-Leur, hogere waarden vastgesteld voor de gevels met
een overschrijding van de voorkeurswaarde vanwege de spoorlijn Breda - Etten-Leur — Roosendaal en de wegen
Stationsplein/Anna van Berchemlaan en de Spoorlaan.

Uit een nader onderzoek naar de geluidwering van de gevel moet tevens blijken of de vereiste karakteristieke
geluidwering van de gevel (Gax) voldoet aan de eisen uit het Bouwbesluit.
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Gemeentelijk geluidbeleid

In het gemeentelijk geluidbeleid aangegeven dat onderzocht dient te worden welke maatregelen genomen
kunnen worden om de geluidsbelasting terug te dringen. Mogelijke maatregelen zijn in onderhavig rapport
onderzocht en stuiten op overwegende bezwaren of zijn niet doelmatig.

In het beleid zijn ontheffingscriteria opgenomen, waarbij aan minimaal één van de ontheffingscriteria moet
worden voldaan. De ontheffingscriteria waar aan wordt voldaan zijn criteria nummer 5 en 8; “de woningen
vullen een open plaats tussen aanwezige bebouwing op” en “de woningen worden gesitueerd in de omgeving
van een spoorstation of spoorhalte”.

In het gemeentelijk geluidbeleid zijn tevens voorwaarden voor het verlenen van een ontheffing opgenomen.

Bij ontheffingswaarden boven de 53 dB vanwege wegverkeerslawaai en 58 dB vanwege, dient de indeling van
een woning kritisch te worden bezien. In deze gevallen dient bij een woning een geluidsluwe zijde* aanwezig te
zijn en tenminste één verblijfsruimte alsmede de bij de woningen behorende buitenruimte (tuin, balkon) moet aan
de geluidsluwe zijde worden gesitueerd.

Ter plaatse van de noord- en oostgevel bedraagt de geluidbelasting ten gevolge van het wegverkeer en het
railverkeer meer dan respectievelijk 53 dB en 58 dB. De appartementen die aan deze gevels worden gesitueerd
moeten een geluidsluwe gevel krijgen.

1 De 6 appartementen die behoren bij de rekenpunten TO1 en TO2 (typen C.02-04, gelegen op de 1°
tot en met 4¢ verdieping) beschikken over een geluidsluwe zuidgevel. Tenminste één verblijfsruimte van
deze appartementen is aan deze gevel gesitueerd.

1 De 5 appartementen die behoren bij rekenpunt TO3 (typen C.01 en C.05, gelegen op de 1° tot en met
5¢ verdieping) en 6 appartementen die behoren bij de rekenpunten TO4 en TO5 (typen B.01-0.3,
gelegen op de 1° tot en met 6° verdieping gelegen in de noordoosthoek van het pand) beschikken niet
over een geluidsluwe gevel. Hiervoor wordt voorzien in een gezamenlijke buitenruimte op het dak van
de 4¢ verdieping. Tevens wordt door middel van een koof voorzien in de mogelijkheid tot geluidiuw
spuien/ventileren.

1 De 12 appartementen die behoren bij het rekenpunt TO6 en TO7 (typen A.01-02 en D.01-03, gelegen
op de 1° tot en met 6° verdieping) beschikken over een geluidsluwe westgevel. Tenminste één
verblijfsruimte van deze appartementen is aan deze gevel gesitueerd.

1 De 21 appartementen die behoren bij de rekenpunten TO8 t/m T12 (typen A.01, A.03, D.01, D.03,
gelegen op de 1° tot en met 5¢ verdieping) ondervinden geen geluidbelasting boven 53 dB
(wegverkeerslawaai) en/of 58 dB (railverkeerslawaai) waardoor het niet noodzakelijk is om een
geluidsluwe gevel te hebben.

Het plan voldoet aan de voorwaarden ten aanzien van aanwezigheid van een geluidsluwe zijde en buitenruimte.

4 een geluidluw: de geluidbelasting niet hogere dan de voorkeurgrenswaarde uit de Wet geluidhinder, te weten 48 dB voor
wegverkeerslawaai en 55 dB voor spoorweglawaai.



5

CONCLUSIE

In opdracht van BRO is door Kragten een akoestisch onderzoek rail- en wegverkeer uitgevoerd. Aanleiding is de
realisatie van een appartementengebouw aan het Stationsplein 45 te Etten-Leur.

In verband met de realisatie van het plan wordt een ruimtelijke procedure doorlopen. In het kader van deze
procedure is conform het gestelde in de Wet geluidhinder (Wgh) een onderzoek uitgevoerd naar de
geluidbelasting ten gevolge van de zoneringsplichtige geluidbronnen waarvan de zone het plangebied overlapt.
De geluidbelasting is getoetst aan het stelsel van voorkeurswaarde en maximale ontheffingswaarden uit de Wet
geluidhinder.

Het onderzoek is uitgevoerd volgens de regels van het Reken- en meetvoorschrift geluid 2012.

Wegverkeerslawaai

De geluidbelasting ten gevolge van de Spoorlaan bedraagt maximaal 62 dB. Ter plaatse van de westgevel
(alleen T23), de noordgevel en de oostgevel wordt de voorkeursgrenswaarde overschreden. De maximale
ontheffingswaarde wordt niet overschreden. Enkel ter plaatse van de zuidgevels en de westgevel (gelegen aan
het parkeerterrein van het appartementengebouw) wordt aan de voorkeursgrenswaarde voldaan.

De geluidbelasting ten gevolge van de Stationsplein/Anna van Berchemlaan bedraagt maximaal 50 dB. Ter
plaatse nagenoeg de gehele de oostgevel wordt de voorkeursgrenswaarde overschreden. De maximale
ontheffingswaarde wordt niet overschreden. Ter plaatse van de overige gevels wordt aan de
voorkeursgrenswaarde voldaan.

Maatregelen ten einde het verlagen van de geluidbelasting zijn onderzocht en stuiten op overwegende
bezwaren. Uit een aanvullend onderzoek naar de geluidwering van de gevel zal moeten blijken of de vereiste
karakteristieke geluidwering van de gevel (Gax) voldoet aan de eisen uit het Bouwbesluit.

Spoorweglawaai

De geluidbelasting ten gevolge van de spoorlijn Breda - Etten-Leur - Roosendaal bedraagt maximaal 62 dB. Ter
plaatse van de noordgevel en een deel van de oostgevel wordt de voorkeursgrenswaarde overschreden. De
maximale ontheffingswaarde wordt niet overschreden. Ter plaatse van de zuidgevels en de westgevels wordt aan
de voorkeursgrenswaarde voldaan.

Maatregelen ten einde het verlagen van de geluidbelasting zijn onderzocht en stuiten op overwegende
bezwaren. Uit een aanvullend onderzoek naar de geluidwering van de gevel zal moeten blijken of de vereiste
karakteristieke geluidwering van de gevel (Gax) voldoet aan de eisen uit het Bouwbesluit.

Na het verlenen van een hogere waarde voor de van toepassing zijnde gevels vormt het aspect geluid vanwege
de spoorlijn Breda - Etten-Leur - Roosendaal geen belemmering voor de realisatie van het plan.

Cumulatie

Aangezien de voorkeursgrenswaarde voor zowel het wegverkeer als het spoorweglawaai wordt overschreden, is
er sprake van een relevante blootstelling door meerdere bronnen. Derhalve is sprake van cumulatie in de zin van
de Wet geluidhinder. De cumulatieve geluidbelasting Lcum bedraagt ten hoogste 67 dB. In de Wet geluidhinder
zijn geen normen c.q. grenswaarden opgenomen waaraan de gecumuleerde geluidbelasting getoetst kan
worden.

In het gemeentelijk geluidbeleid wordt een gecumuleerde geluidsbelasting geaccepteerd van de ten hoogst te
verlenen hogere waarde +3 dB. Hieraan wordt voldaan.



Gemeentelijk geluidbeleid

In het gemeentelijk geluidbeleid aangegeven dat onderzocht dient te worden welke maatregelen genomen
kunnen worden om de geluidsbelasting terug te dringen. Mogelijke maatregelen zijn in onderhavig rapport
onderzocht en stuiten op overwegende bezwaren of zijn niet doelmatig.

In het gemeentelijk geluidbeleid zijn tevens ontheffingscriteria en voorwaarden opgenomen voor het verlenen van
een hogere waarde.

- Het plan voldoet aan ontheffingscriteria 5 en 8.

- Het plan voldoet aan de voorwaarden ten aanzien van aanwezigheid van een geluidsluwe zijde en
buitenruimte.

- Voor het onderzoek naar de geluidwering van de gevels zal worden uitgegaan van de cumulatieve
geluidbelasting.
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