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1

INLEIDING

In opdracht van BRO is door Kragten een akoestisch onderzoek weg- en railverkeerslawaai uitgevoerd voor de
realisatie van een appartementengebouw aan het Stationsplein 3 te Etten-Leur.

Aanleiding voor het akoestisch onderzoek is de omgevingsvergunningprocedure voor ontwikkeling van het
appartementencomplex.

In het kader van deze procedure is conform het gestelde in de Omgevingswet een onderzoek uitgevoerd naar het
geluid door wegen en spoorwegen waarvan het geluidaandachtsgebied het plangebied overlapt. Het geluid is
getoetst aan het stelsel van standaardwaarden en grenswaarden uit het Besluit kwaliteit leefomgeving (Bkl).

Het onderzoek is uitgevoerd volgens de standaard rekenmethode zoals omschreven in de meet- en rekenmethode
geluid (spoor)wegen uit bijlagen IVe en IVf van de Omgevingsregeling.

In voorliggende rapportage zijn de uitgangspunten, het toetsingskader, de rekenresultaten en de conclusies
beschreven.



2.1

2.2

UITGANGSPUNTEN

Situering

Het plangebied is gelegen in het centrum van Etten-Leur aan het Stationsplein 3. In afbeelding 1 is de ligging van
het plangebied en de omliggende wegen weergegeven.
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Afbeelding 1  Ligging plangebied

Omschrijving

Het plan betreft de realisatie van een appartementengebouw met maximaal 8 bouwlagen. Op de begane
grond worden een commerciéle ruimte, parkeerplaatsen en een berging gerealiseerd, op de verdiepingen
worden woningen gerealiseerd. Op de 6° verdieping komt tevens een algemene buitenruimte. De bouwhoogtes
zijn nog niet bekend, daarom zijn in dit onderzoek standaard hoogtes van 3 meter per bouwlaag aangehouden.
In onderstaande afbeeldingen is de indeling van het plan weergegeven. Voor een volledig overzicht van de
tekeningen wordt verwezen naar bijlage B1.
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1 Bron: tekeningenset Perron 3; 24 appartementen met een commerciéle plint (proj.nr. 22079, d.d. 30-8-2024) van BB
Architecten




Afbeelding 2  Indeling begane grond
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Afbeelding 3  Plattegrond 1° t/m 5¢ verdieping

Afbeelding 4  Plattegrond 6° en 7¢ verdieping

Aan de noordzijde (achtergevel) wordt, als galerijafscherming, vanaf de eerste verdieping een gemetselde
borstwering van 1,6 meter gerealiseerd. Ter plaatse van de toegangsdeuren tot de appartementen wordt een
borstwering tot verdiepingshoogte gerealiseerd.




2.3
23.1

Afbeelding 5  Schets gevelaanzichten (zuidwesten en noordoosten)

Wegen en verkeersgegevens

Aandachtsgebieden

Een geluidaandachtsgebied is een locatie langs een weg of spoorweg of rond een industrieterrein waarbinnen
het geluid hoger kan zijn dan de standaardwaarde, in Laen (artikel 3.20 Besluit kwaliteit leefomgeving). Voor het
bepalen van de omvang van het geluidaandachtsgebied gelden de regels uit bijlage IVc van de
Omgevingsregeling.

Wegen

Als van wegen nog geen geluidaandachtsgebied is vastgesteld, worden conform artikel 17.5. (overgangsrecht
geluidaandachtsgebied voor gemeentewegen, lokale spoorwegen en waterschapswegen) van de
Omgevingsregeling standaard afstanden aangehouden (zie paragraaf 3.1.2 van deze rapportage).

De gemeente Etten-Leur heeft nog geen geluidaandachtsgebieden voor haar gemeentewegen vastgesteld.
Zodoende gelden de vaste afstanden (artikel 17.5 Omgevingsregeling). Voor de relevante wegen in de nabije
omgeving (Spoorlaan en Anne van Berchemlaan/Stationsplein) is een aandachtsgebied van 200 meter van
toepassing.

Spoor

De geluidaandachtsgebieden zijn vastgelegd in de Centrale Voorziening Geluidgegevens (CVGG)2. Voor
onderhavige locatie bedraagt het aandachtsgebied van het spoor meer dan 300 meter, waardoor het plan
binnen het aandachtsgebied is gelegen.

Ter plaatse van het dichtst bij het plan gelegen GPP-punt (32694) is recent het geluidproductieplafond met 2,2
dB gereduceerd van 63,7 naar 61,5 dB®. Dit wordt met name bereikt door toepassing van raildempers.

2 https:/ /www.geluidgegevens.nl/geluidregister/kaart
3 beschikking lenWW/BSK-2024/306594 d.d. 29 oktober 2024




2.3.2

2.3.3

2.4

Verkeersgegevens

De verkeersgegevens van de Spoorlaan en het Stationsplein/Anna van Berchemlaan zijn gebaseerd op
informatie verstrekt door de gemeente Etten-Leur. De aangeleverde gegevens hebben betrekking op het jaar 2030
en zijn met 1% autonome groei per jaar opgehoogd naar het representatieve peiljaar 2035. De in het akoestisch
onderzoek gehanteerde gegevens zijn in onderstaande tabel samengevat. Voor het wegvak van het Stationsplein
heeft de gemeente geen voertuig- en periode verdelingen voor handen. Voor deze verdelingen is uitgegaan van
de verdelingen van de Anna van Berchemlaan.

Tabel 1  Verkeersgegevens (2035)

Weavak Etmaalintensiteit Verkeersgeneratie plan Tvpe weadek Rijsnelheid
9 [mvi/etm] [mvi/etm] yp 9 [kmZ/uur]
SMArdpave - SMA NL
Spoorlaan 5.676-9.774* 118 pav 50
8G+*
Anne van
- . 6.121-8.829* 118 SMArdpave 50
Berchemlaan/Stationsplein
*Per wegvak verschillend

Voor een overzicht van de aangeleverde verkeersgegevens wordt verwezen naar bijlage B2.

Railverkeersgegevens

De verkeersgegevens van de spoorlijn Breda-Etten-LeurRoosendaal zijn afkomstig uit het CVGG. De gegevens zijn
te raadplegen en te downloaden via internet. In de gehanteerde download (11 december 2024) is het effect van
de raildempers en aanpassing van de GPP’s (zie § 2.3.1) nog niet opgenomen. Om die reden wordt de
berekende geluidbelasting vanwege railverkeer met 2,2 dB gereduceerd.

Rekenmethode en modellering

Het te verwachten geluid vanwege het (spoor)wegverkeer is bepaald conform de standaard rekenmethode zoals
beschreven in de meet- en rekenmethode geluid wegen en spoorwegen uit bijlage Ve en IVf van de
Omgevingsregeling. Hiervoor is gebruik gemaakt van het computerprogramma Geomilieu, versie 2024.1,
modules Wegverkeerslawaai en Railverkeerslawaai Omgevingswet.

De omgeving van het plan is gemodelleerd overeenkomstig de aangeleverde tekeningen, de Basisregistratie
Grootschalige Topografie (BGT) en het Actueel Hoogtebestand Nederland (AHN).

Zachte gebieden, zoals groenstroken en bos, zijn ingevoerd als akoestisch absorberend (bodemfactor 1,0). Erven
en tuinen zijn vanwege de combinatie van bestrating en beplanting als half-verhard gebied gemodelleerd
(bodemfactor 0,5). Buiten de gemodelleerde bodemgebieden wordt standaard gerekend met een akoestisch
reflecterende bodem (bodemfactor 0,0).

Het geluid is invallend bepaald op een rekenhoogte van 2/3 van de hoogte boven iedere relevante
verdiepingsvioer®. Teneinde de effecten van de borstwering van de galerijen (noordgevel) in de berekening van
de geluidbelasting te verdisconteren, is voor railverkeerslawaai voor iedere verdiepingsvioer een apart model
opgesteld. Voor wegverkeerslawaai is dit niet noodzakelijk, omdat aan de hoogst belaste gevel voor wegverkeer
(zuidgevel) geen sprake is van galerijen met afscherming.

In de volgende afbeelding is de ligging van de rekenpunten voor wegverkeers- en railverkeerslawaai
weergegeven.

4 conform artikel 3.2 Omgevingsregeling



—
B (Omgevingswet, railverkeer) Spoorweglawaai (6e verd )

102986, 398738

B (Omgevingswet,ralverkeer) Spoonweglawaai (1e verd)

102977, 398727

102986, 398740

Afbeelding 6  Ligging toetspunten (A: wegverkeerslawaai; B: railverkeerslawaai 1° t/m 5¢ verdieping; C:
railverkeerslawaai 6° verdieping; D: 7¢ verdieping)

Voor een volledig overzicht van de invoergegevens wordt verwezen naar bijlage B3.

9



3.1

3.1.1

3.12

TOETSINGSKADER

Omgevingswet

Algemeen

Op 1 januari 2024 is de Omgevingswet in werking getreden. Conform het gestelde in de Omgevingswet wordt
het geluid door wegen op een geluidgevoelig gebouw berekend in de Europese dosismaat L day-evening-night
(Lden).

Geluidgevoelige gebouwen
Een geluidgevoelig gebouw is een:
1  Gebouw met een woonfunctie (woningen, verzorgingshuizen, woonwagens en woonschepen)
1 Gebouw met een onderwijsfunctie
1 Gebouw voor kinderopvang met bedden (buitenschoolse opvang, dagopvang)
1 Gebouw voor gezondheidszorg met bedden (ziekenhuis, verpleeghuis, psychiatrische inrichting)

Weg- en railverkeerslawaai

Geluidaandachtsgebieden

Een geluidaandachtsgebied is een locatie langs een weg waarbinnen het geluid hoger kan zijn dan de
standaardwaarde. Er zijn ten tijde van het onderzoek nog geen voor het plangebied relevante
geluidaandachtsgebieden (gemeentewegen) opgenomen in de Centrale Voorziening Geluidgegevens (CVGG).

Als van wegen nog geen geluidaandachtsgebied is vastgesteld, worden conform artikel 17.5. (overgangsrecht
geluidaandachtsgebied voor gemeentewegen, lokale spoorwegen en waterschapswegen) van de
Omgevingsregeling standaard afstanden aangehouden:

Lid. 1 Tot een bij koninklijk besluit te bepalen tijdstip waarop de gegevens voor de basisgeluidemissie uiterlijk
worden verzameld, bestaat het geluidaandachtsgebied uit het gebied dat zich aan weerszijden van de as van
de weg uitstrekt tot de volgende afstand, gemeten vanaf de rand van de weg of de buitenste spoorstaaf van de
spoorweg:
a. voor een weg, bestaande uit een of twee rijstroken, waarvoor een maximumsnelheid van 30 km/u of
minder geldt: 200 m
b. voor een weg, bestaande uit een of twee rijstroken, waarvoor een onbekende maximumsnelheid of een
maximumsnelheid van meer dan 30 km/u geldt, en een spoorweg, bestaande uit een of twee sporen:
200 men
C. voor een weg, bestaande uit drie of meer rijstroken, en een spoorweg, bestaande uit drie of meer
sporen: 350 m.

10



3.13

3.14

3.15

Standaardwaarden en grenswaarden

Het Besluit kwaliteit leefomgeving (Bkl) bevat standaardwaarden (artikel 5.78t) en grenswaarden (artikel 5.78u)
voor geluid door wegen als instructieregels. Deze waarden zijn van toepassing op het geluid van een
geluidbronsoort. In onderstaande tabel zijn de waarden voor wegen opgenomen.

Tabel 2  Standaardwaarden en grenswaarden wegen

Geluidbronsoort Standaardwaarde Grenswaarde
Provinciale wegen
. 50 Lden 60 Lden

Rijkswegen
Gemeentewegen

53 Lden 70 Lden
Waterschapswegen
Lokale spoorwegen

55 Lden 65 Lden
Hoofdspoorwegen

De gemeente kan in haar omgevingsplan afwijken van de standaardwaarden, zowel naar boven als naar
beneden. Ten tijde van het onderzoek is het omgevingsplan gemeente Etten-Leur van rechtswege vastgesteld.
Hieruit volgen geen (afwijkende) waarden.

Indirecte akoestische effecten van veranderend verkeer

In paragraaf 5.1.4.2a.5 (artikel 5.78alf) van het Besluit kwaliteit leefomgeving zijn regels opgenomen ten
aanzien van de indirecte akoestische effecten van veranderend verkeer vanwege de wijziging van een
omgevingsplan (bijvoorbeeld het toelaten van een geluidgevoelig gebouw).

Een omgevingsplan dat een toename van de verkeersintensiteit veroorzaakt op een weg of spoorweg voorziet
erin dat het geluid door die weg of spoorweg op geluidgevoelige gebouwen niet meer dan 1,5 dB toeneemt als
gevolg van de toename van de verkeersintensiteit (art. 5.78af BKkl).

In onderhavige situatie worden 24 appartementen met een commerciéle plint gerealiseerd. Voor de
verkeersgeneratie vanwege de appartementen wordt aangesloten bij de kencijfers uit de CROW-publicatie 744
“Parkeerkencijfers en verkeersgeneratie”. Voor een appartement tussen 75 en 100 m? bvo wordt voor een “sterk
stedelijk gebied” in het centrum uitgegaan van 4,1 mvt/etm per appartement (in totaal daarmee 98,4 mvt/etm.
Voor de commerciéle plint wordt uitgegaan van een globale schatting van 20 mvt/etm, wat de totale
verkeersgeneratie van het plan op 118 mvt/etm brengt. Dit aantal wordt opgeteld bij de te hanteren
verkeersintensiteiten, zoals vermeld in tabel 1.

Indirecte akoestische effecten van wijziging in de geluidoverdracht

Paragraaf 5.1.4.2a.6 (artikel 5.78ai) stelt dat geluidbeperkende of geluidwerende maatregelen dienen te
worden getroffen indien geluidgevoelige gebouwen binnen een geluidaandachtsgebied als gevolg van de
realisering van een gebouw een significante toename van het geluid ondervinden. Om na te gaan of deze
maatregelen dienen te worden getroffen zal de toename van het geluid ter plaatse van omliggende woningen
worden bepaald.

Cumulatie

Gecumuleerd geluid

Als het geluid van een geluidbronsoort hoger is dan de standaardwaarde wordt het gecumuleerd geluid
beoordeeld (artikel 5.78ac Bkl). Het gecumuleerde geluid is het geluid door geluidbronsoorten en andere
activiteiten tegelijk, opgeteld met correctie voor de verschillen in hinderlijkheid (artikel 3.25 Omgevingsregeling).
Het gecumuleerd geluid wordt niet getoetst aan het normenkader, maar mede aan de hand van het gecumuleerd
geluid beoordeelt het bevoegd gezag of en in welke mate het verantwoord is de afwegingsruimte boven de
standaardwaarde te benutten.

5 conform https://opendata.cbs.nl/statline/#/CBS/nl/dataset/83859NED/table?fromstatweb




Gezamenlijk geluid

Bij overschrijding van de standaardwaarde dient tevens het gezamenlijk geluid bepaald te worden (artikel
5.78ad Bkl). Het gezamenlijk geluid op de gevel is het geluid door geluidbronsoorten en andere activiteiten
tegelijk, energetisch opgeteld zonder correctie voor de verschillen in hinderlijkheid. Het gezamenlijk geluid op de
gevel is nodig om de benodigde geluidwering te bepalen om de binnenwaarde van het geluidgevoelig gebouw
te borgen.

3.2 Besluit bouwwerken leefomgeving

Overeenkomstig artikel 4.102 van het Besluit bouwwerken leefomgeving heeft een uitwendige
scheidingsconstructie van een verblijfsgebied heeft een volgens NEN 5077 bepaalde karakteristieke
geluidwering van ten minste 20 dB. Conform artikel 4.103, eerste lid is de volgens NEN 5077 bepaalde
karakteristieke geluidwering van een uitwendige scheidingsconstructie van een verblijfsgebied:

a. niet kleiner dan het verschil tussen het in het omgevingsplan, de omgevingsvergunning voor een
omgevingsplanactiviteit of het besluit tot vaststelling van geluidproductieplafonds als omgevingswaarden
bepaalde gezamenlijke geluid, bedoeld in bijlage | bij het Besluit kwaliteit leefomgeving, en 33 dB; en

b. niet kleiner dan het verschil tussen het in het omgevingsplan of in de omgevingsvergunning voor een
omgevingsplanactiviteit toegestane geluid door activiteiten, bedoeld in paragraaf 5.1.4.2.2 van het
Besluit kwaliteit leefomgeving, en 35 dB(A), tenzij dit geluid is betrokken bij het bepalen van het
gezamenlijke geluid, bedoeld onder a.

12



4 REKENRESULTATEN

4.1 Omgevingswet

Navolgende afbeelding geeft een grafisch overzicht van het geluid vanwege verkeer op de gemeentewegen.
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Afbeelding 7  Berekend geluid wegverkeer

Het geluid vanwege gemeentewegen bedraagt maximaal 64 dB. Dit voldoet aan de grenswaarde van 70 dB
voor gemeentewegen, maar bedraagt meer dan de standaardwaarde van 53 dB. In § 4.2 wordt dit geluid
nader beschouwd en wordt eveneens gekeken naar mogelijke geluidreducerende maatregelen.
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De berekende geluidbelastingen vanwege de spoorweg is in onderstaande afbeeldingen weergegeven. Bijlage
B4 geeft een volledig overzicht van het berekende geluid.

103022, 398736

Afbeelding 8  Berekend geluid railverkeer (1° t/m 4¢ verdieping)

7] | B (Omgevingswet, railverkeer) Spoorweglawaai (7e verd.)

Afbeelding 9  Berekend geluid railverkeer (5° t/m 7¢ verdieping)

Uit bovenstaande afbeeldingen bilijkt dat het geluid vanwege hoofdspoorwegen ten hoogste 65 dB bedraagt
(noordgevel). Het geluid bedraagt meer dan de standaardwaarde, maar voldoet aan de grenswaarde van 65
dB. Mogelijke maatregelen teneinde het geluid te reduceren worden in de volgende paragraaf beschouwd.

14



4.2

421

422

Beschouwing mogelijke maatregelen

Wegverkeerslawaai

In verband met de overschrijding van de standaardwaarde van zijn mogelijke maatregelen waarmee het geluid
verlaagd kan worden beschouwd.

Maatregelen kunnen bestaan uit:

- bronmaatregelen
- overdrachtsmaatregelen
- maatregelen bij de ontvanger

Het geluid vanwege gemeentewegen wordt voornamelijk veroorzaakt door het wegverkeer op de Spoorlaan.
Deze weg is een doorgaande ontsluitingsweg. Het terugdringen van de verkeersintensiteit en/of het verlagen van
de maximum snelheid op deze weg stuit op overwegende bezwaren van verkeerskundige aard. Bovendien is
hiervoor de medewerking van gemeente en wegbeheerder benodigd.

SmardPave en SMA NL 8G+ zijn geluidreducerende deklagen. Het vervangen van geluidreducerend wegdek
door een ander geluidreducerend wegdek is niet wenselijk of doelmatig. SMA NL 11 B is een standaard
wegdek en beschouwd als referentie wegdek. Het toepassen van een geluidreducerend wegdek zoals dunne
deklaag type B, voor de wegvakken met SMA NL 11B kan het geluid met maximaal 4 dB worden verlaagd.
Indien een dergelijk geluidreducerend wegdek wordt aangebracht, wordt de standaardwaarde alsnog
overschreden. Het vervangen van het huidige wegdek door een stiller wegdek is derhalve niet doelmatig.

Om het geluid te reduceren tot de standaardwaarde kan afscherming worden gerealiseerd tussen het
appartementengebouw en de weg. Normale toegang tot het appartementengebouw wordt hierdoor verhinderd.
Daarnaast wordt het zicht vanuit de woning ontnomen. Bovendien betreft het in deze specifieke situatie
hoogbouw, waardoor een zeer hoog scherm nodig is om voor de bovenste bouwlagen voldoende geluidreductie
te realiseren. Het plaatsen van geluidschermen in stedelijke situaties is meestal ongewenst en stuit op bezwaren
van stedenbouwkundige aard.

Uit het bovenstaande volgt dat maatregelen om het geluid vanwege wegverkeerslawaai te reduceren
redelijkerwijs niet kunnen worden toegepast. De west- en oostgevel van het appartementengebouw zullen
overigens wel als niet-geluidgevoelige gevel met bouwkundige maatregelen worden uitgevoerd. Een gevel wordt
beschouwd als een niet-geluidgevoelige gevel met bouwkundige maatregelen als bouwkundige maatregelen
kunnen worden getroffen die (artikel 5.78y BKI):
9 bestaan uit een uitwendige scheidingsconstructie die geen te openen delen bevat anders dan als
onderdeel van een gemeenschappelijke doorgang; of
9 borgen dat het geluid op de te openen delen in de uitwendige scheidingsconstructie die direct grenzen
aan een verblijfsgebied niet hoger is dan de grenswaarde.

Het geluid aan de zuidzijde vanwege wegverkeer blijft ten hoogste 64 dB, waarmee de grenswaarde wordt
gerespecteerd. Teneinde een aanvaardbaar woon- en leefklimaat te garanderen zal een onderzoek
gevelgeluidwering moeten worden uitgevoerd.

Spoorweglawaal
Het geluid vanwege hoofdspoorwegen bedraagt maximaal 65 dB ter plaatse van de noordgevel.

Maatregelen voor het reduceren van het geluid ten gevolge de spoorlijn Breda-Roosendaal van kunnen bestaan
uit:

- het toepassen van bronmaatregelen zoals raildempers

- het toepassen van overdrachtsmaatregelen door het plaatsen van een scherm of wal

- gevelmaatregelen



4.2.3

4.3

Zoals reeds vermeld in § 2.3.1 worden de sporen nabij het plangebied voorzien van raildempers, waardoor een
geluidreductie van circa 2 dB zal worden behaald. Verdere reductie van het geluid middels bronmaatregelen is
niet realistisch.

Het nemen van maatregelen in de overdracht (geluidscherm of geluidwal) is niet reéel, aangezien dergelijke
afscherming ongeveer de hoogte van het beoogde gebouw zou moeten hebben om op elke verdieping
voldoende geluidreductie te bewerkstelligen.

Door het realiseren van de borstwering van metselwerk langs de galerijen wordt de geluidbelasting vanwege het
spoor al in belangrijke mate gereduceerd. Bovendien heeft initiatiefnemer aangegeven dat
voorzetramen/gevelschermen zullen worden toegepast. Deze zullen het geluid ter plaatse van de ramen van de
geluidgevoelige ruimtes zodanig reduceren dat het geluid niet hoger dan 55 dB zal zijn, wat betekent dat de
geluidreductie van de voorzetramen minimaal 10 dB zal moeten bedragen.

Wat de toegangsdeuren tot de appartementen betreft is een toegangsruimte (buiten de appartementen) voorzien,
zodat het geluid ter plaatse van de deur die toegang tot de appartementen verschaft ten hoogste 55 dB
bedraagt. Uit het voorgaande volgt dat de noordgevel daarmee als geluidluw zal worden aangemerkt,
waarmee, conform artikel 5.78ab Bkl, het belang van de gezondheid wordt betrokken.

Voor de bepaling van het binnenniveau, op basis van de toe te passen gevelopbouw, wordt verwezen naar het
voor dit plan uitgevoerde onderzoek gevelgeluidwering.

Gecumuleerd en gezamenlijk geluid

Het gecumuleerde geluid, berekend volgens artikel 3.25 Omgevingsregeling bedraagt ten hoogste 64 dB (zie
bijlage B5). Hierbij is rekening gehouden met de bovengenoemde geluidreducerende maatregelen teneinde het
geluid vanwege het railverkeer tot ten hoogste de standaardwaarde van 55 dB te reduceren.

Het gezamenlijk geluid bedraagt ten hoogste 66 dB. Middels een onderzoek naar de gevelgeluidwering zal
bovendien een binnenniveau van ten hoogste 33 dB (conform het Besluit bouwwerken leefomgeving) geborgd
moeten worden. Dit geluidniveau garandeert een aanvaardbaar en gezond akoestisch binnenklimaat.

Indirecte akoestisch effecten van wijziging in geluidoverdracht

Aanvullend is een rekenmodel opgesteld waarbij het effect van de realisering van het becogde gebouw op de
omgeving inzichtelijk is gemaakt. De geluidbelasting zonder en met de beoogde bebouwing wordt bepaald ter
plaatse van de woningen (appartementen) aan het Stationsplein en de Dijkmanstraat. Bijlage B6 geeft de
invoergegevens van het hiertoe opgestelde rekenmodel.

Uit de resultaten (bijlage B7) blijkt dat de toename in geluidbelasting ten gevolge van het beoogde
appartementengebouw ten hoogste 0,6 dB bedraagt. Deze toename treedt op ter plaatse van het
tegenovergelegen appartementengebouw. Aangezien de toename minder dan 1,5 dB bedraagt is hiermee gene
sprake van een significante toename van het geluid. Ter plaatse van andere locaties bedraagt de toename
minder dan 0,6 dB. Geluidwerende of geluidreducerende maatregelen zijn niet aan de orde.

Deze indirecte effecten zijn bepaald voor het aspect wegverkeerslawaai. Aan de noordzijde (waar
spoorweglawaai relevant is) liggen woningen en andere geluidgevoelige bestemmingen op relevant grotere
afstand van het beoogde gebouw, waardoor het mogelijke effect van reflectie minder dan de berekende 0,6 dB
bedraagt. Om die reden zijn de effecten vanwege het railverkeerslawaai niet nader onderzocht, aangezien ook
hier geluidwerende of geluidreducerende maatregelen niet aan de orde zijn.
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5

CONCLUSIE

In opdracht van BRO is door Kragten een akoestisch onderzoek weg- en railverkeerslawaai uitgevoerd voor de
realisatie van een appartementengebouw aan het Stationsplein 3 te Etten-Leur.

Aanleiding voor het akoestisch onderzoek is de omgevingsvergunningprocedure voor ontwikkeling van het
appartementencomplex.

In het kader van deze procedure is conform het gestelde in de Omgevingswet een onderzoek uitgevoerd naar het
geluid door wegen en spoorwege waarvan het geluidaandachtsgebied het plangebied overlapt. Het geluid is
getoetst aan het stelsel van standaardwaarden en grenswaarden uit het Besluit kwaliteit leefomgeving.

Uit de rekenresultaten volgt dat het geluid Leen 64 dB ten gevolge van gemeentewegen (zuidgevel) en 65 dB ten
gevolge van het railverkeer (noordgevel) bedraagt. Hiermee wordt de standaardwaarde wordt overschreden,
maar de grenswaarde wordt gerespecteerd. Maatregelen teneinde het geluid te reduceren zijn niet uitvoerbaar of
stuiten op bezwaren van verkeerskundige of stedenbouwkundige aard.

De oost- en westgevel worden uitgevoerd als een niet-geluidgevoelige gevel met bouwkundige maatregelen.

Het gecumuleerd geluid bedraagt ten hoogste 64 dB. Dit treedt op aan de zuidzijde van het
appartementengeluid, terwijl — zoals reeds aangegeven — de noordgevel als geluidluw wordt uitgevoerd. Middels
een onderzoek naar de gevelgeluidwering, op basis van het bepaalde gezamenlijke geluid (ten hoogste 66 dB),
zal bovendien een binnenniveau van ten hoogste 33 dB geborgd moeten worden. Op die wijze zal sprake zijn
van een regulier en akoestisch gezond binnenklimaat.
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Herkenningspunt van Etten-Leur

Arriverende of passerende passagier zien gebouw als "herkenningspunt" van Etten-Leur.
Groene verbindingsroute "herkenningspunt" met centrum.
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